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Il PUMS 
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Il PUMS è un piano strategico volto a soddisfare la domanda di mobilità delle
persone, a livello metropolitano

Le linee guida ministeriali (D.MIT 4 agosto 2017) definiscono ruolo e metodologia
per la formazione e l’approvazione del PUMS

Caratteri innovativi del PUMS

• Promuove lo sviluppo equilibrato di tutte le modalità di trasporto più sostenibili

• Focalizzato sulla mobilità delle persone

• Dialoga con gli altri strumenti di pianificazione in un’ottica di integrazione



Il PUMS della Città Metropolitana di Genova
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Gli interventi, le iniziative, le misure e le diverse azioni che l’Amministrazione ha 
attuato e quelle che dovrà realizzare nei prossimi anni sono orientate a conseguire 
gli obiettivi e a realizzare le strategie definite nel PUMS, attraverso 4 macro aeree 
di intervento



Metodo di costruzione del PUMS
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✓Analisi di contesto

✓Definizione del percorso di 
partecipazione e condivisione

✓Individuazione di obiettivi - strategie 
- azioni – interventi

✓Valutazioni di sostenibilità 
economica e ambientale



Costruzione del PUMS
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https://pums.cittametropolitana.genova.it/content/timeline-del-pums-di-genovametropoli



Percorso del PUMS
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Luglio 2019



La partecipazione
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Strumenti:

- tavoli, organizzati per categorie di 
stakeholders

- questionari

- interviste

- portale web dedicato



Il percorso partecipato: i numeri
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PUMS: obiettivi
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PUMS: strategie e azioni

10

A partire dal quadro strategico e dalle Linee di indirizzo del Sindaco sono stati 
quindi condivisi obiettivi e strategie del PUMS



PUMS: modello a supporto della decisione
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Obiettivo: valutare i benefici, soprattutto in 
termini di ripartizione modale, dei diversi 
scenari di Piano

• Software utilizzato: Visum

• Modello multimodale (TPL gomma, 
ferro, rete stradale)

• 339 zone, di cui 71 nel territorio del 
Comune di Genova

• Calibrazione del modello allo stato 
attuale

• Proiezione della domanda all’orizzonte 
temporale di Piano considerando 
sviluppi urbanistici e socio demografici



Scenari di Piano 
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Scenario di riferimento, partendo dallo stato attuale si sono inclusi tutti gli 
interventi in corso di realizzazione o comunque pianificati (tra gli altri: gronda di 
ponente, nuovo lungomare Canepa e nodo di San Benigno, collegamento A12 – Val 
Fontanabuona, nuova viabilità zona Entella)

Scenari di Piano :
1 – presenta tutti gli interventi significativi per l’organizzazione di una mobilità 
sostenibile, improntata allo shift modale e all’elettrificazione delle linee di 
trasporto di massa

2 – come lo scenario 1 , a meno di due linee di Forza del TPL

3 - come lo scenario 1 , a meno dei parcheggi di interscambio



Principali interventi Scenario 1
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• prolungamento Metropolitana Brin-Brignole + tre nuove stazioni: Terralba, 
Pallavicini e Corvetto (LINEA “M”)

• quattro assi di forza del TPL elettrificati: VB, C, L, P

• grandi parcheggi di interscambio (Levante, Val Bisagno, Sampierdarena, Val 
Polcevera, Ponente)

• collegamento TPL Polo tecnologico di Erzelli

• nuovi parcheggi di interscambio nell’area metropolitana (Recco, Rapallo, 
Bogliasco, Pieve Ligure, Cogoleto, Chiavari/Carasco Busalla e Ronco Scrivia) nei 
pressi delle stazioni o dei caselli autostradali

• TPL elettrico Rapallo – Santa Margherita Ligure – Portofino

• sviluppo delle reti per la mobilità ciclabile in ambito urbano



Valutazione degli scenari
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I diversi scenari alternativi, sono stati messi a confronto con lo Scenario di 
riferimento (SR) che si configurerebbe qualora non fossero attuate le strategie del 
PUMS

Si è valutata la sostenibilità economica, finanziaria e gestionale degli interventi 
proposti e dall’altro i benefici generati da tutte le strategie messe in campo dal 
PUMS, in rapporto ai risultati non conseguibili senza l’attuazione del PUMS 



Confronto fra scenari alternativi
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Scenario 
di Piano



Risultati dello scenario di Piano
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Dalla simulazione dello scenario 1, si può quantificare, rispetto allo scenario di 
riferimento:

22,5 % utenti del trasporto pubblico locale 

511 mila km/giorno delle percorrenze private

benefici ambientali per la collettività 
generati dalla realizzazione dello scenario 
1 dell’ordine di 5,7 milioni di euro all’anno.

riduzione emissioni 
atmosferiche ed 

acustiche
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PUMS: l’attuazione

Trasporto Pubblico: progetti infrastrutturali
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PUMS: l’attuazione

Trasporto Pubblico: sviluppo della rete metropolitana
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PUMS: l’attuazione

Metropolitana: lavori in corso
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PUMS: l’attuazione

SkyMetro: estensione delle metropolitana in val Bisagno
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PUMS: l’attuazione

Trasporto pubblico: gli Assi di Forza delle linee automobilistiche
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PUMS: l’attuazione

Trasporto pubblico: sviluppo degli impianti verticali
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PUMS: l’attuazione

People Mover Aeroporto / Parco Scientifico Erzelli
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PUMS: l’attuazione

Trasporto pubblico: ViAmare riqualificazione ed estensione del servizio Nave Bus
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PUMS: l’attuazione

Parcheggi di interscambio
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PUMS: l’attuazione

Parcheggi di interscambio nell’area metropolitana
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PUMS: l’attuazione

Riqualificazione della rete stradale
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PUMS: l’attuazione

Mobilità ciclabile: riferimenti
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PUMS: l’attuazione

Rete ciclabile genovese (corsie e piste ciclabili)
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PUMS: l’attuazione

Rete ciclabile genovese (velostazioni)
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PUMS: l’attuazione

Mobilità condivisa



32

PUMS: l’attuazione

Mobilità elettrica
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PUMS: l’attuazione

Politiche di gestione della domanda
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PUMS: l’attuazione

Politiche di gestione della domanda: gratuità del trasporto pubblico
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PUMS: l’attuazione

Tecnologie per l’integrazione, la mobilità come servizio
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PUMS: l’attuazione
Mobility Management



MONITORAGGIO
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Il monitoraggio del PUMS è definito un sistema di indicatori, che 
consente di valutare l’effettivo perseguimento degli obiettivi e l’efficacia 
e l’efficienza delle azioni e degli interventi individuati nel Piano

• INDICATORI DI RISULTATO

• INDICATORI DA “OBIETTIVI SPECIFICI”



Sviluppi del PUMS
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1. Monitoraggio (biennale) e Aggiornamento (quinquennale) del Piano

2. Progetti di fattibilità degli interventi previsti dal Piano per l’accesso ai 
finanziamenti statali

3. Progetti definitivi per interventi relativi al trasporto rapido di massa 
finanziamenti 

4. Piani attuativi del PUMS (es. BICIPLAN previsto dalla L.2/2018)

5. Supporto ai Comuni nella predisposizione dei piani locali (PUT, ecc.)
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Grazie

Valentino Zanin

Comune di Genova

Unità Progetto Pianificazione e Smart Mobility
vzanin@comune.genova.it
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