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Strumenti di pianificazione

Pianificazione mobilita urbana

Piano Generale Traffico Urbano (PGTU),
riferimento per la pianificazione di breve
termine

Riferimenti: Nuovo Codice della Strada
(Decreto Legislativo 285/1992 - Art. 36),
Linee guida del Ministero dei Lavori Pubblici
(24.6.1995),

Chi: comuni con popolazione >=30 mila
abitanti (e non solo)

Cosa: interventi di breve periodo (3 anni)
Chi: Amministrazioni locali

Cosa: migliorare le condizioni di circolazione
e della sicurezza stradale, la riduzione
dell'inquinamenti acustico e atmosferico e il
risparmio energetico

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
(PUMS)

Linee guida PUMS Decreto Ministero
Infrastrutture (04 agosto 2017) ai sensi art. 3
comma 7 Dl 16//12/2016

- o S
federMobilita

Piani Operativi di Settore

Programma Triennale dei Servizi (PTS)
strumento settoriale di breve periodo (3 anni),
focalizzato sulla programmazione e organizzazione
dei servizi di trasporto pubblico locale.

Piano di Bacino (PdB) previsti dalle leggi regionali.
programmazione — regolazione generale del TPL
hanno durata pari al contratto di servizio. |
programmi di bacino comprendono i piani per la

mobilita delle persone con disabilita .

Riferimenti: norme di settore (d.lgs 422/97 e
ss.mm.ii./leggi regionali)

Chi: PA / Autorita di regolazione-
pianificazione

Cosa: quantita/qualita/caratteristiche dei
servizi TPL (gomma-ferro) sottoposti a
competizione regolata e successiva
contrattualizzazione del rapporto tra PA e
gestore (operatore del trasporto)
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Strumenti di pianificazione

o S
federMobilita

Dalla pianificazione tattica a quella strategica: cosa cambia

Piano dei Trasporti Tradizionale (TTP) <>

Focus sul traffico veicolare <=

Obiettivo principale: =
ridurre la congestione/aumentare la
velocita veicolare

Mandato politico e ruolo della =
componente tecnica

Priorita agli aspetti tecnici e di =
ingegneria del traffico

Tema dominante: infrastrutture =
Focus su progetti che richiedono =

ingenti risorse

Valutazioni limitate ad aspetti di &=
tipo tecnico

Piani Urbani della Mobilita Sostenibile
(PUMS)

Focus sulle persone/cittadini/attivita

Obiettivo principale
Accessibilita, vivibilita e qualita dello
spazio pubblico

Importanza del processo di
partecipazione (ruolo degli
stakeholder e della collettivita)

Percorso integrato di pianificazione:
territorio-trasporti-ambiente

Combinazione di politiche e misure
di gestione della domanda di mobilita
coerenti con gli obiettivi

Introduzione del concetto di limite
nell’uso delle risorse (suolo,
energetiche, economiche, fisiche, ecc.)

Valutazione estensiva di
efficacia/sostenibilita:
tecnica-ambientale-economica-sociale
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Strumenti di analisi e propositivi= PUMS federMobilita

Il SUMP/PUMS si compone di
4 fasi principali

Final impact assessment
i 3.1 Commit to overall sustainable mobility principles
uded @)
<
(32) Assessimpact of regionalinational framework
114 Update current plan regulart : 3 -
st Starting PO (33) Conduct self-assessment
“We want t b
413 Review achievements : b TR
understand success and failure improve mobility (14) Review availability of resources

| Attivita propedeutiche al e

M3 for next SUMP generation citizens!"

({.Q Define basic timeline.
1. Determine

B Lo {iDsternine] (1) 1dentify key actors and stakeholders
. . 5 - o2
104 Manage plan implementation lessons or successfl 2ok b o et
'21) boundaries and responsibilities
102 Inform and engage the citizens. () e torpolcxconpdnatenng
. " " " N " . . o Check progress towards Pm::fn'::::g._ 3. Definethe ) ‘=2 anintegrated planning approach
' achieving the objectives raacaa dm!:;':::l (53) Plan stakeholder and citizen
communication IMplementing Preparing _"'s";reof ke ent
PR the plan well plan £53) haree on workplan and
. it @D ranaseimentanangernents
document (@) Prepare ananalysis of
I adopted . B problems an
9, Adopt Sustainable S G
o) Checkthe quality | Sustainable Urban m:ﬁ'&;'gh“u"mn (33) Develop scenarios
. . ' ofthe plan Urban Mobility e “and develop 2
Plan Mobility scenarios
2 I I 92) Adoptthe plan Blasinin Milestone:
ing Analysis of problems
o) Create ownership . &opportunities concluded
. olthe plan . Rational and
Y Implementazione del S
itori the plan i 4.Develop 5 Develop a comman vision o
4) Arrange for monitoring frenitering anc) P goal setting B e A1 mobility and beyond
. and evaluation the plan vision a2) Actively inform the public
Piano
on clear
&) st ltiszanc - Identify the priorities for mobili
=i & Develop) 5.1) Identify the priorities for mobility
72 Prepare an action and budget plan budgets P:d‘lfeatgxi:d 32) Develop SMART targets
measures

6.1) Identify the most effective measures

Per ogni fase le linee guida o b
individuano: |

= | punti di partenza

= |e attivita

= | risultati

64 i i measures.
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Strumenti di analisi e propositivi = PUMS federMobilita

= Un approccio partecipativo che coinvolga i cittadini e
gli stakeholder dall'inizio e per tutto il processo di

pianificazione

= Un impegno concreto per la sostenibilita del settore

in termini: economici, di equita sociale e qualita
ambientale
Un approccio integrato di pianificazione che tiene

conto delle politiche di settori diversi e dei livelli

interistituzionali
= Una visione chiara = obiettivi misurabili

= Una chiara rappresentazione dei costi del trasporto

e dei suoi benefici, tenendo conto dei piu ampi costi

e benefici sociali
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Riferimenti: indicazioni europee

Libro Bianco Trasporti (2011)

= Azione 31 Piani Urbani della Mobilita Sostenibile
(PUMS-SUMPs)

= Azione 32 Framework per la tariffazione degli accessi
nelle aree urbane e per la limitazione via regolazione

= Azione 33 — misure di logistica urbana (Low Emission
Zone) nelle maggiori aree urbane entro il 2030

= Urban Agenda (2015)
“Emphasises the importance of SUMPs for achieving EU
targets in respect of CO, emissions, noise, air pollution
and accident reduction; considers that the
development of SUMPs should be a precondition for
financing EU projects in the area of urban transport»

= Strategia europea mobilita a basse emissioni (2016)

federMobilita

. Paperon
transport

GUIDELINES

DEVELOPING AND IMPLEMENTING A
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN
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Riferimenti: Nazionali - Linee guida PUMS federMobilita
Ministero delle Art.4
Infrastrutture e dei (aggiornamento e monitoraggio del PUMS)
Trasporti
DM 4 agosto 2017 1. Il PUMS ha un orizzonte temporale 10 anni

(documento strategico)

Linee guida per la 2. Il PUMS é aggiornato con cadenza almeno
redazione dei piani quinquennale
urbani per la mobilita
sostenibile — PUMS ai 3. L’eventuale aggiornamento del PUMS &
sensi dell’art. 3, comma 7 comunque valutato nei dodici mesi antecedenti
del DL 16 dicembre 2016 all’affidamento dei servizi TPL
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Riferimenti: Nazionali - Linee guida PUMS o P e

Ministero delle Macro Obiettivi
Infrastrutture e dei minimi obbligatori:
Trasporti

DM 4 agosto 2017 A. Efficacia ed efficienza del sistema

di mobilita (obiettivi interni al
sistema)

, , , B. Sostenibilita (energetica/
Linee guida per la redazione

dei piani urbani per | ambientale)
el plani urpani per ia . vre s
mobilita sostenibile — PUMS C. Sicurezza della mobilita

ai sensi dell’art. 3, comma 7 stradale
del DL 16 dicembre 2016 D. Sostenibilita economica

Da: Allegato 2 - Obiettivi, Strategie ed Azioni del PUMS
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Riferimenti: Nazionali - Linee guida PUMS e o

Obiettivi - A) Efficacia ed Efficienza del sistema della mobilita

Minimi obbligatori

Miglioramento del TPL

Riequilibrio modale della mobilita

Riduzione della congestione

Miglioramento accessibilita delle
persone

Obiettivi specifici (indicativi)
Migliorare I'attrattivita del Trasporto
collettivo

Migliorare le performance economiche
del TPL

Promuovere l'introduzione di mezzi a
basso impatto inquinante

Garantire I'accessibilita delle persone con
mobilita ridotta

Garantire la mobilita delle persone a
basso reddito

Garantire la mobilita delle persone
anziane

Aumentare le alternative di scelta modale
per i cittadini

Strumenti di analisi e diagnosi nella progettazione della mobilita sostenibile — Patrizia Malgieri 10



Riferimenti: Nazionali — Linee guida PUMS federMobilita

Strategie:
Integrazione tra i sistemi di trasporto
Sviluppo della mobilita collettiva
Sistemi di mobilita pedonale e ciclistica
Sistemi di mobilita motorizzata condivisa (sharing)

A S

Rinnovo parco, introduzione di mezzi a basso impatto
inquinante ed elevata efficienza energetica, secondo i
principi della Dir 2014/94/UE sulla realizzazione di un
infrastruttura per combustibili alternativi (DAFI)

6. Razionalizzazione della logistica urbana

7. Diffusione della cultura connessa alla sicurezza della
mobilita — riduzione del rischio e dell’esposizione al rischio
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Riferimenti: Nazionali - Linee guida PUMS ol s
Strategie/Azioni

Integrazione tra i sistemi di trasporto

Gerarchia della rete stradale e degli
spazi pubblici integrando infrastrutture
a favore... degli utenti TPL...

Integrazione tra sistemi di trasporto
corretto funzionamento nodi di
interscambio

Integrazione TPL / bici

Integrazione tariffaria

Utilizzo ITS e sistemi di infomobilita

federMobilita

Sviluppo della mobilita collettiva

Realizzazione corsie preferenziali
(Bus-Tram)

Implementazione impianti semaforici
asserviti e preferenziali per il TPL

Aumentare accessibilita TPL per pax a
ridotta mobilita

Utilizzo ITS: monitoraggio in tempo reale
del servizio (AVM) e localizzazione dei
veicoli (AVL)

Diffusione di canali di comunicazione
utenza (informazioni a bordo, a terra,
social network...)

Azioni per il miglioramento della qualita
del servizio TPL
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TPL nei PUMS - ovvero quali azioni/leve federMobilita

Un trasporto pubblico
attrattivo
e competitivo

Il trasporto pubblico chiede
risorse pubbliche e per
questo deve essere efficace
oltre che efficiente

o F il
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4 |
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Protezione e velocizzazione dei

percorsi (individuazione delle relazioni e degli
strumenti per attuare I'azione)

Trasporto pubblico di massa (nuovi
tracciati e/o estensioni, indicazione del
sistema...)

hub della mobilita collettiva/pubblica

Qualita e accessibilita alle stazioni e ai
nodi di fermata

Integrazione TPL-BICI-P&R

Rinnovo della flotta (ibrido/elettrico)
Struttura tariffaria

Informazione utenti a terra/bordo
Sistemi di gestione delle flotte
Strumenti di regolazione/affidamenti
Gestione del contratto di servizio
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TPL nei PUMS - valutazione ex ante degli scenari A A

Valutazione rispetto agli obiettivi
(dimensioni della sostenibilita)

Restituzione degli indicatori

dalle Linee guida PUMS:

1. Costruzione di scenari alternativi (SR vs SP)

2. Valutazione comparativa ex ante degli scenari alternativi
mediante I'uso di indicatori di raggiungimento di macro obiettivi

3. Definizione cronoprogramma (breve/lungo termine)

4. Stima dei costi di realizzazione e possibili coperture finanziarie
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TPL nei PUMS - valutazione ex ante degli scenari ok e

'SR

SPO

'SP1

'SPZ

federMobilita

Scenario di riferimento (SR)
Considera i soli interventi (infrastrutturali e non) che soddisfano le due condizioni di
base:
* sono da considerarsi invarianti, in quanto gia decisi dalla Pubblica
Amministrazione di ambito locale e sovraordinato
* sono pianificati-programmati e possiedono la necessaria copertura
finanziaria
Tutti gli SP sono incrementali rispetto a SR

Scenario di Piano 0 (SP0) — PAIR 2020 / PAES
Considera gli interventi e le misure che vengono indicati negli strumenti di
risanamento della qualita dell’aria /di conseguimento dei target di riduzione co,

Scenario di Piano 1 (SP1) — Alternativa 1
Considera gli interventi infrastrutturali previsti negli strumenti di pianificazione
vigenti (PTCP e PSC - «Business As Usual»

Scenario di Piano 2 (SP2) — Alternativa 2
Considera tutti gli interventi coerenti con gli obiettivi, le linee di indirizzo e le
indicazioni formulate nell’ambito del percorso partecipativo del PUMS
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TPL nei PUMS - valutazione multi livello federMobilita

Valutazione tecnica

Modelli di simulazione dei Indicatori interni al settore
trasporti (4 stadi) della mobilita/trasporti

Valutazione di sostenibilita
ambientale/sociale delle
politiche di mobilita

Valutazione economica
Valutazione Multicriteri

Strumenti di analisi e diagnosi nella progettazione della mobilita sostenibile — Patrizia Malgieri
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Un supporto strategico: MOMOS

* Diversi modelli consentono la simulazione di
politiche alternative e offrono risposte
dettagliate sui possibili impatti.

° Il loro costo, la loro complessita e il livello di
competenze specialistiche richiesto rischiano di
scoraggiarne 1’utilizzo.

MOMOS (MQOdello per la MObilita Sostenibile) non ha ’ambizione di sostituire modelli
piu sofisticati, ma di consentire di effettuare una valutazione di soluzioni alternative che sia
strategica, quantitativa, teoricamente solida, adattata al contesto specifico, possibile con
risorse limitate e in tempi brevi.

°Prima ricognizione tra ipotesi alternative di intervento

*Conoscere gli ordini di grandezza delle risorse necessarie e degli impatti attesi




S
La struttura di MOMOS

* Il disegno e gli algoritmi sviluppati nell’ambito di un progetto per la Commissione Europea:
Study on European Urban Transport Roadmaps 2030.

 Sviluppato in ambiente Excel di Microsoft, MOMOS si compone di quattro sezioni:

» Adattamento del modello alle specifiche

caratteristiche dell’area di studio

» Definizione dello scenario di riferimento

(trend esogeni e misure pianificate fino al 2030) : @mm i
» Definizione delle scenario di politica = =
(trend esogeni e strategie di intervento fino al 2030)
» Risultati mediante indicatori per confronto

con lo scenario di riferimento fino al 2030.



ILe misure simulabili con MOMOS

Il cuore di MOMOS ¢ rappresentato dalle
funzionalita per selezionare le misure di politica
della mobilita urbana e per specificarle rispetto
al contesto locale.

Le misure simulabili con MOMOS, di diversa
natura, sono state selezionate alla luce di
importanti iniziative europee quali CIVITAS,
EPOMM ed ELTIS.

Infrastrutture

Piste ciclabili

Bus e Tramvie

Metropolitana

Piattaforme logistiche

Stazioni di ricarica auto elettriche
Stazioni di ricarica auto a idrogeno

Regolazione

Veicoli merci in area urbana
Regolazione degli accessi

VIV V| VVyVYVYyVY

Offerta di servizi>-

Park&Ride
Car Sharing
Bike Sharing

Tariffazione

Tariffe del TPL
Tariffe dei parcheggi
Pedaggio urbano

Gestione del
traffico

VVvVVvVVvYVv|Yy

Prioritizzazione trasporto pubblico
Moderazione del traffico

Promozione e informazione mobilita
sostenibile

Pianificazione

Governo dello sviluppo residenziale
Razionalizzazione distribuzione merci

Flotta veicolare »

Rinnovo parco veicolare TPL




Gli indicatori di MOMOS /'\')"
‘

L’ultima sezione di MOMOS fornisce gli indicatori che rappresentano 1’esito della simulazione.

Calcolati sia per lo scenario di riferimento che per quello di intervento fino all’anno 2030, gli
indicatori mostrano gli impatti delle misure selezionate e consentono di osservarne 1’andamento
nel tempo.

Il sistema di calcolo degli indicatori comprende diversi moduli che interagiscono tra loro.

Come le misure, anche gli indicatori

orto

sono suddivisi in categorie: | ' -
i zona urbane

v/ indicatori di trasporto

Mobilita
passeggeri
urbana

7/~ indicatori ambientali e (i

; in ingresso b passeggeri
Bl permodo | urbana per modo

Mobilita
) delle merci |

Spostamenti
in ingresso

Flotte dei veicoli

Tasso di
moterizzazione

Composizione
flotta veicoli

Veicoli-km per modo per modo

Spostamenti per modo

7/~ indicatori economici

Costi di trasporto Impatti ambientali e sociali

Tempi di Costi di Incidenti Consumi di Emissioni di
trasporto trasporto stradali energia inguinanti




Indicatori di trasporto

Modello Mobllita Urbana Sostenibile

IMPATTI SULLE CONDIZIONI DI TRASPORTO E MOBILITA'

Indicatori
0 Tasso di motorizazione
\i| Ripartizione modale mobilitd interng
0 Ripartizione modale mobilitd in ingresso
Viaggiin auto
Viagglin bicicletta e In moto

lagaqiin car sharing
i i a pied

E

iaggi con il frasporfo pubblico [bus, iram, meiro
|i| Veicolikm percorsi da auto convenzionali

0 Velocitd media delle auto in ora di punta

o Velocitd media delle auto in ora i morbida

0 Velocitd media del mezzi pubblici in ora di punta

SOV
<

<

ﬂ Velocitd media del mezzi pubbliciin ora di morbida

ﬂ Numero medic di passeggeti per veicolo pubblico
ﬂ Distanza media per spostamento

i | Quota di traffico merciin ora di punta

ﬂ Quota di fraffico merciin ora di morbida

ﬂ Penetrazione di autoveicoll alimentati con combustibill alternativi

ﬂ Penetrazione di autobus alimentati con combustibili alternativi

i) Bicikm
i) Bus-km
ﬂ Veicoli-km percorsi da veicoll car sharing

La sezione Risultati di trasporto fornisce gli indicatori:

* Tasso di motorizzazione

 Ripartizione modale mobilita interna

 Ripartizione modale mobilita in ingresso

* Viaggi in auto

° Viaggi in bicicletta e in moto

° Viaggi in car sharing

* Viaggi a piedi

° Viaggi con il trasporto pubblico (bus, tram, metro)

* Veicoli-km percorsi da auto convenzionali

= Velocita media delle auto in ora di punta

°| Bici-km
°| Bus-km

Ripartizione modale mobilita inferna
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°| Quota di traffico merci in ora di punta

IMPATTI SULLE

°| Quota di traffico merci in ora di morbida

Veicoli-km percorsi da veicoli car sharing

Velocita media dei mezzi pubblici in ora di punta

Numero medio di passeggeri per veicolo pubblico

DI TRASPORTO E MOBILITA'

Velocita media dei mezzi pubblici in ora di morbida

Penetrazione di autobus alimentati con combustibili alternativi

| Penetrazione di autoveicoli alimentati con combustibili alternativi
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Indicatori ambientali e di sicurezza ad

Modello Mobilita Urbana Sostenibile

IMPATTI SU EMISSIONI, CONSUMI ENERGETICI E SICUREZZA

Indicatori
0 Emissioni annuali di CO2 dei trasporti
ﬂ Emissioni annuali di Pr10 dei frasporti
i | Emissioni annuali di CO dei frasporti
\i| Emissioni annuali di NOx dei trasporti
i | Emissioni annuall i VOC dei trasporti
o Emissioni cumulate di CO2 dei frasporti

0 Emissioni cumulate di PAMI10 dei trasporti

Ui Emissioni cumulate di CO dei trasporti

|| Emissioni cumulate di NOx dei frasporti

i | Emissioni cumulate di VOC def trasporti

6 Consumi totali di carburante dei trasporti per tipologia

Li| Consumi totali di carburante dei veicoli merci

Li| Consumi totdli di carburante dei veicoli passeggeri per modo
Li| Incidenti totall per gravitd

ﬂ Incidenti mortali ogni 100,000 abitanti

La sezione Risultati ambientali e di sicurezza fornisce gli indicatori:
* Emissioni annuali di CO2 dei trasporti

* Emissioni annuali di PM10 dei trasporti

* Emissioni annuali di CO dei trasporti

* Emissioni annuali di NOx dei trasporti

* Emissioni annuali di VOC dei trasporti

> Emissioni cumulate di CO2 dei trasporti

* Emissioni cumulate di PM10 dei trasporti

* Emissioni cumulate di CO dei trasporti

* Emissioni cumulate di NOx dei trasporti

|
onsumi totali di carburante dei trasporti per tipologia

Consumi totali di carburante dei veicoli merci
Consumi totali di carburante dei veicoli passeggeri per modo
[ncidenti totali per gravita

[ncidenti mortali ogni 100,000 abitanti

Consumi totali di carburante dei trasporti per tipologia

Riferimento Politica
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IMPATI-'I SU EMISSIONI, CONSUMI ENERGETICI E SICUREZZA

Emissioni annuali di CO2 (tonnellate)

Scenario 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Ref 140507 139343 138316 137297 136286 135284 134246 133219 132202 131195 130198 129169 128149 127137 126133 125135
Pol 140507 139343 138113 137313 136207 134400 132767 131419 130337 129353 128381 127376 126379 125390 124408 123434
Diff Abs 0 0 2 1779 884 <479 -1801  -1866  -1842 -1817 a793 1770 1747 1725 1701
Diff % % 0% 0% % 0% 1% % % -l4% -14% 4% 4% -La% -1.4% 4% 4%

Emissioni annuali di PM (fonnellate)

Scenario 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Ref 2 27 25 2 P 2 2 1 18 17 16 16 15 14 13 3
Pol » 27 2 2 2 2 20 19 18 17 3 15 15 14 13 13
Diff Abs 00 00 00 00 00 02 02 03 03 03 03 03 02 02 02 02
Diff % 0% 00% 0% 0% 0% % % 2% L% -16% 6% 7% 7% -17% 7% 7%




Indicatori economici

Modello Mobllita Urbana Sostenibile

IMPATTI ECONOMICI

Indicatori
[7] spesa di trasporto per individuo i
i | Spesa ditrasporto per la pubblica amministrazione LL] Infroifi dei parchegai rispetto allo scenario diriferimento
ﬁ Introiti della pubblica amministrazione 0 Introiti del io urbano rispetto allo scenario di riferimento
o Bilancio ico per la pubblica ar i Introiti dei parcheggi park & ride rispetto allo scenario di riferimento
M Risparmio in termini di valore del tempo LiJ ol del bike sharing rispetto allo scenaria di rerimento

[i] Valore del tempo di viaggio per individuo [i] Costi diinvestimento e gestione delle misure infrastrutturall
li] costo di della CO?2 privato, pubblico e sociale] | | Costi di investimento e gestione delle misure diregolazione
Li| Costo di del PM10 [privato, pubblico e sociale] | i | Costi diinvestimento e gestione delle misure di teriffazione [esclusa integrazione tariffaria TPL)

investimento e gestione delle misure di gestione del fraffico
diin & gestione delle misure di pianificazione

Li| Costi diinvestimento e gestione delle misure di offerta di servizi

L1 Cosfidi investimento della misura di rinnovo della flotta TPL

[i] Beneficio complessivo dello scenario Costi

i | Bilancio economico cumulato per la pubblica amminis ion Cosﬁ

Li | Costi monetari sociali per i servizi di frasporto

La sezione Risultati economici fornisce gli indicatori:

* Spesa di trasporto per individuo

* Spesa di trasporto per la pubblica amministrazione

* Introiti della pubblica amministrazione

 Bilancio economico per la pubblica amministrazione

* Risparmio in termini di valore del tempo

* Valore del tempo di viaggio per individuo

* Costo di abbattimento della CO2 (privato, pubblico e sociale)
* Costo di abbattimento del PM10 (privato, pubblico e sociale)
* Beneficio complessivo dello scenario

* Bilancio economico cumulato per la pubblica amministrazione
* Costi monetari sociali per i servizi di trasporto

 Bilancio TPL, introiti tariffari, costo di erogazione e di tariffazione
integrata (rispetto allo scenario di riferimento)

* Introiti del pedaggio urbano rispetto allo scenario di riferimento

* Introiti dei parcheggi park & ride rispetto allo scenario di
riferimento

* Introiti del bike sharing rispetto allo scenario di riferimento
* Costi di investimento e gestione delle misure infrastrutturali
 Costi di investimento e gestione delle misure di regolazione

 Costi di investimento e gestione delle misure di tariffazione
(esclusa integrazione tariffaria TPL)

* Costi di investimento e gestione delle misure di gestione del traffico
* Costi di investimento e gestione delle misure di pianificazione
* Costi di investimento e gestione delle misure di offerta di servizi

* Costi di investimento della misura di rinnovo della flotta TPL

Costo di abbatfimento della CO2

Costo di abbattimento della CO2 Spesa di trasporto per la pubblica amministrazione
n 30000
25000
. 20000
mCosto privato
2 2
3 5 ——Riterimento
H g
2 #Costo pubblico 519000, ——Piano
~ mCosto sociale 10000
5000
o
valori cumulati al 2030
elencot
.
IMPATTI ECONOMICI
Spesa di frasporto per individuo (1000 Euro/annc)
Scenario 2015 2014 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2026 2029 2030
Ref 0875 0870 084 081 0857 0853 0848 0844 0840 083 0831 087 0823 0819 0815 0811
Pol 0875 0870 086 0865 0861 0858 085 0851 084 0841 0837 0833 0829 0825 082 0817
Diff Abs. 0000 0000 0000 0004 0004 0005 0007 0007 0006 0006 0006 0006 0005 0006 0006 0.008
Diff % 0% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1%




L.’analisi dei risultati

- Comprendere di quanto le prestazioni del sistema di trasporto potrebbero migliorare in
conseguenza delle misure applicate, quale sarebbe il costo complessivo della strategia e quali
sarebbero gli impatti sull’ambiente e sulla sicurezza.

- Rapido screening di diverse strategie alternative e di individuare la combinazione di politiche
piu promettente per raggiungere gli obiettivi attesi

- Valido supporto nella costruzione di scenari di piano e nella valutazione dei piani urbani per la
mobilita sostenibile.

Y 101500
 migliaia
iaggi/anno
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Posizione di Asstra

Alla luce dell'importanza dei PUMS si ritiene quindi necessario fornire alcuni
spunti per le policy:

Presidiare la fase attuativa del PUMS e attraverso un efficiente centro di
monitoraggio;

Sforzarsi di elaborare un Programma operativo realistico (diagrammi temporali,
accordi e delibere sui singoli interventi e riguardanti la gestione corrente);

Prevedere un ruolo attivo degli operatori/rappresentanti del TPL e della Sosta
nella governance dei piani nelle varie fasi (elaborazione, attuazione, valutazione);

Sviluppo delle partnership istituzionali per le politiche di piano: creazione di
efficaci «cabine di regia» tra settori del trasporto e livelli amministrativi coinvolti

(scala urbana, metropolitana, regionale);

Incentivare il ricorso alla VAS nelle diverse fasi (ripetere le analisi e rendere
pubblici gli esiti ai fini di apportare correttivi e superare ostacoli all’attuazione).
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